Zelena mésta v CR

Cenove dostupny rozvoj nizkouhlikove
lehkeé kolejove dopravy

Prof. Andrew McNaughton



Vyzvy v oblasti mobility

Postindustrialni mésta se znovu stavaji
regionalnimi centry sluzeb a zaméstnanosti.

Spatny pristup z okolnich oblasti, ktery je
znacné omezen a vyuziva silnice.
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Stavajici konvencni kolejova doprava neslouzi
dobre k rozvoji obci.

UpIné noveé rizené Zeleznicni systémy jsou
nakladné.

Nové mysleni - vyuziti technologii lehké
koIeJove zeleznice v kombinaci novych staveb

s "recyklovanymi" stavajicimi zeleznicnimi
tratem|




Proc nezuUstat u autobusuU a aut?

Naklady na vlastnictvi automobilu jsou vyznamné pro
zamestnance s nizsimi platy.

Elektromobilita ma urcité vyzvy a nijak neresi
dopravni zacpy

»  Vysoka uhlikova stopa vyroby autobaterii

»  Zajisténi nabijeci infrastruktury pro vsechny

> Priority pro (koncovou) vyrobu zelené elektfiny pro
zakladni spotrfebu v domacnostech a primyslu

Silni¢ni doprava stale zpUsobuje zdravotni problémy
s kvalitou ovzdusi kvUli casticim z pneumatik.

Lehka kolejova doprava je Ctyrikrat energeticky
UCinnéjsi na pocet osobokilometry.

Lidé povazuji zeleznici za "trvalou" a sdruzuji kolem ni
sve bydleni a podnikani.




Potencial tram-trainu znovu spojit lidi
s centry mest je mnohem vétsi.




Lehka kolejova doprava neni novinkou - Karlsruhe 1992
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Konvencni zeleznice dobre neobsluhuje centra mést
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Predmeésti >1km
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Znovu propojeni mest s regiony
\




Nove mysleni stalo u zrodu Kasselske RegioTramvaje
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Sdili méstskou
napajeci sit
stejnosmérného
proudu pro tramvaje

w! - 4 Poté se pripoji k hlavnimu
‘ elektrickému vedeni

stfidavého proudu

M0Ze pouzivat vlastni napajeni
na nékterych Usecich
nebo v centrech mést



Konvencni kolejova doprava méla malo zastavek
a mijela nové obce
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Obvykle 3 - 5 km
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Lehka kolejova doprava by mohla pridat zastavky
a presto by cesta trvala stejne
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Dalsi stanice by mohly byt jednoduché a velmi levne

Zeleznice
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Prechod nebo most
Dalnice
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Z mimourovnovych krizovatek se stavaji
nizkonakladove prestupni uzly

Vyména bariér za
svételnou signalizaci

Autobusoveé zastavky /

a chodniky
Nova nizkopodlazni ploSina
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Technicke vyhody lehkych tram-trainu

LepSi zrychleni a brzdéni Snizeni naklad{

Vice zastavek behem

stejné doby jizdy Vozidla se snizenou hmotnosti Snizena potreba udrzby

Vetsi pristup k zeleznici Snizeni opotfebeni traté
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VB - Pilotni projekt Sheffieldského tram-trainu v roce 2018

Znovu propojuje mésto >

Rotherham s centrem Sheffieldu. w}

*  Stavajicitramvajovasitv
Sheffieldu

= Stavajici hlavni konvencni trat
160 km/h (pfi 200 km/h)

= Stavajici vedlejsi traté
*  Novou pouli¢nitratv
Rotherhamu

Projekt prokazal bezpecnost
a prakticnost lehkého tram-trainu.



“Metro” v udoli Tees spojujici postindustrialni mesta
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Middlesborough dnes - stanice 1 km od centra mesta

Nizky pocet vlastnikd automobild
Regionalni a hlavni traté s nékolika stanicemi
Nizka propojenost regionu s pracovnimi misty a sluzbami ve mésté

= . .




Lehka kolejova doprava umozni pristup do mésta
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Vyhody tram-traint

Spojeni vice obci s regionalnim centrem
e Podporuje hospodarsky rist a sociadlni zaclenéni

Cenové dostupne
e Vétsivyuziti stavajicich konvencnich zeleznicnich trati
e Nové nizkonakladové stanice a ovladaci prvky systému
e Spojeniaz do centra mést, pokud to finance dovoli
e Dualni napajeni - neni nutna Uplna elektrifikace
e Nizsi ndklady na udrzbu infrastruktury

Zelena
e Nizsi poptavka po energii

e Méné dopravnich zacp a vyssi kvalita ovzdusi

Podporuje atraktivnost udrzitelnych regionalnich mést 21. stoleti.



