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Tiskova zprava

Cesko je o krok blize k realizaci prvniho projektu PPP. Za

svétem ale zaostavame

Uz pocatkem priStiho roku by mohl zadit soutézni dialog na vybér zhotovitele
32kilometrového useku dalnice D4 mezi Piskem a Pribrami. Ten ma byt financovan,
postaven a provozovan metodou tzv. Public Private Partnership (PPP), tedy formou
partnerstvi soukromého a verejného sektoru. Stat bude vybirat ze étyiF konsorcii.
Situace ohledné PPP ale neni v Cesku optimalni, zatimco v Evropé je timto zplisobem
realizovana fada vyznamnych projektd, v Cesku se tak zatim nestalo. Vzhledem
k predpokladanému snizeni toku finanénich prostfedkl z evropskych fondl po roce
2020 jsou pritom projekty PPP moznosti, jak pokracovat v efektivni vystavbé nejen
dopravni infrastruktury. Shodli se na tom ucastnici odborné konference PPP pro
dopravni infrastrukturu v CR v kontextu pilotniho PPP projektu dalnice D4, kterou

v utery poradala v Praze Asociace pro rozvoj infrastruktury (ARI).

L,ZacCatkem pristiho roku pocitame se zahajenim soutéZniho dialogu, ve kterém se utkaji
spole¢nosti z Francie, rakousko-némecké konsorcium, némecko-$panélsko-britské sdruZeni
firem a rakousko-australsko-Spanélsko-francouzské sdruzeni. Investorska pfiprava dostavby
D4 uspokojivé pokraluje, vykupuji se posledni pozemky, zajistuji se najemni smlouvy a
vécna bfemena. Ministerstvo Zivotniho prostiedi uz také dokondilo opakovany proces
posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostiedi a pro celou zbyvajici ¢ast D4 bylo vydano
souhlasné zavazné stanovisko. V8e nasvédéuje tomu, Ze projekt uspésné a véas ukonéime
a vitézné sdruzeni v roce 2020 zacne s dostavbou celého 32 kilometri dlouhého useku

dalnice D4,“Fika ministr dopravy Dan Tok.

V Ceské republice se zatim do této faze pfiprav zadny dalniéni PPP projekt nedostal. Pfitom

se v horizontu tfi let vyrazné omezi evropské prostfedky na vystavbu dalnic.

,Pravé z toho duvodu se na jiné modely financovani, PPP nevyjimaje, musime pripravit. Do

budoucna bychom timto zplisobem radi stavéli tam, kde mame uceleny usek dalnice v délce
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aspori 30 km a ziskame platné uzemni rozhodnuti. V tvahu prichazi napfiklad D7, pfipadné
i D6 nebo D35,“dodavéa Dari Tok.

Dopravni infrastruktura ma mezi roky 2014 a 2020 ziskat 5,8 miliardy eur z dotac¢nich fond(
EU. Novy, aktualné diskutovany rozpocet pro programové obdobi v letech 2021-2027 ale

bude vyrazné nizsi.

,Znamena to, Ze budouci rozvoj dopravni infrastruktury v CR bude nevyhnutelné vyZadovat
Sirsi ucast soukromého sektoru a soukromého infrastrukturniho financovani tak, jak je to

obvyklé ve vyspélych ekonomikach,”fika Tomas Janeba, prezident ARI.

V poslednich péti letech zrealizovalo 22 Clenskych zemi EU alespon jeden PPP projekt.
Némecko a Nizozemi vyuzivaji soukromého kapitalu k vystavbé své stéZejni infrastruktury,
projekty PPP realizuje i Slovensko. Dosavadni situace v Ceské republice ale za vyspélym
svétem zaostava a Cesko se tak stane jednim z poslednich evropskych stat, ktery tuto

metodu zavede do praxe.

,Na témér 1 500 projektech s investicni hodnotou necelych 300 miliard eur, které se v
poslednich 15 letech zrealizovaly v zemich EU, se ukazuje, Ze soukromy sektor dokaze byt
dlouhodobé odpovédnéjsim investorem nez stat. Diky své invenci a zkuSenostem muze
velké infrastrukturni projekty zajistit efektivnéji a véas. To je cesta, kterou by se méla ubirat i

Ceska republika, “ dodava Tomas Janeba.

Projekt PPP dalnice D4 pfedpoklada investiéni naklady pfes 7 miliard korun. Budouci
koncesionaf bude odpovédny za doprojektovani, vystavbu, financovani, provoz a udrzbu
useku po dobu 30 let. Stat celkem zaplati za dobu trvani smlouvy 24,9 miliardy korun.
Castka zahrnuje stavebni naklady i vydaje na celoZivotni obnovu, Udrzbu, splaceni
bankovniho financovani a pfiméfeny zisk koncesionafe. Ten mu bude ovSem nalezet, jen
pokud zajisti plnou dostupnost dalnice v pfedem sjednané kvalité po celou dobu 25 let
provozu. V pfipadé selhani v kvalité provozu nebo kvalité stavby mohou koncesionaf a dalsi
poskytovatelé financovani o zna¢nou €ast poskytnutych finanénich prostfedkd pfijit v ramci

penalizace Ci jinych, pfedem sjednanych sankcich.

Studie Univerzity v Melbourne, ktera porovnavala vysledky 67 projektd v Australii, doloZila,
Ze projekty realizované tradi¢ni metodou (méfeno od podpisu smlouvy) byly ve vysledku o

18 procent drazsi nez projekty realizované metodou PPP.
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Némecka vlada v souCasnosti realizuje 11 velkych dalni¢nich projektl formou PPP, z toho
Sest projektu jiz ukoncilo vystavbu k velké spokojenosti, vSechny byly zprovoznény v terminu

a zadny neprekrocil pavodni rozpocet.

»,V Némecku to neni otazka penéz, téch mame dostatek. PPP se ukazalo jako mnohem
vykonnéjsi. Projekty stavéné tradicnim zpldsobem se nam dlouhodobé nedarilo dodavat na
¢as ani bez prekroceni rozpoctu. Nakonec se ukazalo, Ze soukromé spoleénosti dokazi
samy sebe mnohem lépe fridit a bankovni financovani dodava dal$i Groveri kontroly.
PrestozZe platime vy$$i naklady na financovani a zisk koncesionafe, z pohledu dariovych

poplatniki je to stale vyhodnéjsi, nez jak jsme to délali tradicné®, fekl profesor Torsten

Boger, feditel Statniho fondu dopravni infrastruktury v Némecku.

Pro dalsi informace kontaktujte:
Gabriela Svancarova, Public Relations
Asociace pro rozvoj infrastruktury

M +420 724 930 929

E mail: PR@ceskainrastruktura.cz

Asociace pro rozvoj infrastruktury (ARI) je think-tank soukromého sektoru pro verejnou infrastrukturu, sjednocujici
zajmy a nazory vice nez 56 vyznamnych infrastrukturnich dodavateltl a instituci — projektovych a inZenyrskych
kancelari, stavebnich spolecnosti, bank a poradcu. ARI prosazuje jasna pravidla planovani, vefejného zadavani a rizeni
transparentnich smluvnich vztaht podle osvédc¢ené mezindrodni dobré praxe, ktera umozni dlouhodobé udrzitelny a
efektivni rozvoj verejné infrastruktury. ARI vydava stanoviska a publikace, porada odborné diskuze a kulaté stoly za ucasti
zahranic¢nich expertu, ministr(l a zastupcu investorskych organizaci v oblasti dopravy a vefejného zadavani.



